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Forderprogramm
Messebeteiligung

b Das Bundesministerium flir
Wirtschaft und Technologie
(BMWi) unterstiitzt die Beteili-
gung junger, innovativer Unter-
nehmen an internationalen Leit-
messen in Deutschland, um
deren Exportgeschaft und damit
den Standort Deutschland zu
starken. Im Rahmen eines
Gemeinschaftsstandes auf der
Getréankefachmesse Brau Beviale,
kénnen junge, innovative Unter-
nehmen 80 Prozent der Beteili-
gungskosten erstattet bekommen.
Auskiinfte zum Forderprogramm
erteilen das Bundesamt fiir Wirt-
schaft und Ausfuhrkontrolle
(BAFA) unter www.bafa.de sowie
der AUMA unter www.auma-mes-
sen.de.

UNTERNEHMEN

Neue Niederlassung

b Mit der Eréffnung einer neuen
Niederlassung in Bamberg baut
der Systemanbieter Kemapack
seine Position im stiddeutschen
Raum aus. Die neue Niederlas-
sung ist eine Beratungs- und
Verkaufseinheit.
Verpackungsberater stehen zu
den Themen Umreifung, Stret-
chen und Kantenschutz zur Ver-
fligung und arbeiten eng mit
der Landsberger Zentrale zusam-
men. Die technische Werkstatt
und das Hochregallager fiir Ersatz-
teile und Verbrauchsmaterialien
bleiben weiterhin in Landsberg
angesiedelt.

Neues Feature

» Simulationsmodul fiir Comas-Leitsystem SLSNT

Optimale Fahrt: Hier teilt das
System einem Fahrzeug den effi-
zientesten néichsten Auftrag zu.

LOGISTIK. Software-Experte Comas
hat fiir sein Staplerleit- und Material-
fluss-System SLSNT ein Simulations-
modul entwickelt und bietet jetzt
Simulationen mithilfe dieses Moduls
unabhdngig vom Erwerb von SLSNT an.
Uber dieses Modul kann Comas detail-
liert Auskunft iiber die Auslastungs-
situation eines Betriebes erteilen.
Gleichzeitig kann so im Vorfeld das Ein-
sparpoténzial und die Moglichkeiten,
die SLSNT fiir den Kunden bietet, aufge-
zeigt werden. Logistikplaner und Con-
sulter konnen mit dem Modul ihren
Ressourcenbedarf ermitteln und ihre
Verkehrsplanung schon vorab tiberprii-

Ergonomie am Arbeitsplatz

HUBTISCHE. Flexlift hat fiir den Einsatz an standardisierten Euro-Paletten
einen Flachform-Hubtisch in E-Form entwickelt. Seine Auslegung richtet

sich sowohl nach den Standard-Abmessungen der Euro-Palette mit ihren
drei Stegen als auch an den Abmessungen und der Funktion eines Gabel-
hubwagens. Gewichte bis zu 2000 kg kénnen ohne Probleme aufgebracht
oder abgenommen werden. Dabei kann der Hubtisch an jeder beliebigen
Stelle und ohne bauliche Malnahmen aufgestellt werden. Ein elektrischer
Anschluss reicht. Ergonomische Vorteile sind die variable Hohenverstellbarkeit
und die umlaufende FuRraumfreiheit, die es erlaubt, ganz dicht an den Hub-
tisch heranzutreten. Da die Antriebsmechanik und der Hydraulikzylinder voll
in der nur 70 mm hohen Tischplattform integriert wurde, konnte auf eine
stérende Bodengruppe verzichtet werden. Die hartverchromte Kolbenstange
liegt geschuitzt in der Tischplattform. Zudem lasst sich dadurch der Hub-
tisch im hochgefahrenen Zustand leicht von einem Aufstellungsort zum
anderen bewegen. Da die umlaufende FuRRschutzkontaktleiste rein hydrau-
lisch geschaltet wird, befinden sich keine elektrischen Anschliisse am Hub-
tisch selbst. Ersetzt man den elektro-hydraulischen Antrieb durch einen
pneumatischen Druckumsetzer, so kann der Hubtisch auch in der hochsten
Ex-Schutz-Klasse problemlos eingesetzt werden. Ein umfangreiches Zubehor-
Programm und die modulare Bauweise erlauben es, den Flachform-Hubtisch
Baureihe FE an jede Kundenanforderung anzupassen.
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fen. Die simulierten Auftrdge werden aus
den Warenbewegungen eines représentati-
ven Tages im Betrieb generiert oder manuell
erfasst. Alle Transportmittel eines Betriebes
(Flurforderer, Hochregalstapler, Forderanla-
gen, FTS usw.) werden mit entsprechenden
Geschwindigkeiten simuliert. Als Ergebnis
werden Auslastungen und zeitliche Ver-
liufe in anschaulichen Diagrammen
geliefert. So kann iiberpriift werden, ob alle
Auftrdge in einer vorgegebenen Zeit abge-
wickelt werden kdnnen.

SLSNT bietet zwei Optimierungsmodi.
Im Single-Modus wird fiir ein freiwerdendes
Fahrzeug der nédchste optimale Auftrag
gesucht. Im Multi-Modus wird der néchste
optimale Auftrag unter Beriicksichtigung
der anderen Fahrzeuge gesucht. Auftrége,
die zwar fiir das frei gewordende Fahrzeug
optimal wiéren, werden in diesem Modus
nur dann zugeteilt, wenn es kein anderes

Fahrzeug gibt, das den Auftrag nicht noch
ginstiger durchfiihren kann. Die Simu-
lation zeigt, welche Optimierungsstufe
effizienter ist.

In der Simulation werden die Transport-
auftrdge in Echtzeit abgewickelt. Das Sys-
tem sucht die schnellsten Verbindungen in
der Produktion oder dem Logistikzentrum.
Dabei werden Ubergaben, Férdertechniken
oder Sammelstellen mit einbezogen. Es wet-
den immer die effektivsten Fahrzeuge einge-
setzt. Das System minimiert so auch den
Anteil von Leerfahrten.

Inwieweit der Einsatz von SLSNT die Pro-
duktivitdt ethoht, wurde bereits im Logis-
tik-Zentrum einer Kaufhauskette sowie in
einem Pharma-Unternehmen anhand der
Simulation tiberpriift. Nach zwei bis drei
Durchgédngen zeigte sich bei beiden tiber-
priiften Betrieben ein Einsparpotenzial von
iiber 25 Prozent.

Palettenreif und
Gitterbox-tauglich:
Der Flexlift FE bietet
vielféltige Einsatz-
mdglichkeiten. Oben
links ist er mit einem
aufsteckbaren Behdlter-
neigegerdt bestiickt,
das den Zugang zu
hohen Behdiltern
erleichtert.

Fotos: Flexlift
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