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Die Compagnie Européene de
Prestations Logistiques ist ein
franzosischer Dienstleister, der
unter anderem die Logistik fiir
Adidas France und Sony
France durchfiihrt. In Wies-
baden betreibt ihr Tochter-
unternehmen, die CEPL Wies-
baden, ein Logistikzentrum fiir
die Lancaster Group. Hierfiir
bendtigte sie ein flexibles,
anpassungsfihiges und skalier-
bares Staplerleitsystem.

Sie entschied sich fiir das
SLS-NT der Stuttgarter

Comas GmbH, das unter dem
Betriebssystem Linux lauft.

Wenn
besondere
Handlings-

hinweise
bestehen,
kdnnen diesa
dber Video-Clips
am Fahrzeug-
terminal abge-
spielt werden.

Pinguin-Power

Linux steuert Stapler

Die Lancaster Group stellt hochwertige Kos-
metikartikel und Duftwasser her, die unter
bekannten Labeln wee Lancaster, Jil Sander,
Joop, Davidoff, Chopard, Vivian Westwood,
Esprit, Jennifer Lopez, Mikos, Marc Jacobs
und Kenneth Cole vertrieben werden. Die
Produkte werden in Frankreich, Monaco,
Spanien sowie England hergestellt und nach
Wiesbaden in das verkehrsgiinstig an der
A 66 legende Logistikzentrum geliefert
Von hier erfolgl die Auslieferung in sieben
europadische Lander sowie die Belieferung
der Lancaster-Lager in den US4, GroBbritan-
nien, Spanien und die weltweite Belieferung
von Agenten und DutyFree Shops.

Modernes
Leitsystemn erforderlich

Das Logistikzentrum der CEPL Wieshaden
besteht aus einem Hochregallager mit zwilf
Gangen, einer automatiserten Pick&Pack-
Anlage sowe  mehreren  AuBenlagemn
Die gesamte Lagerkapazitat betrdgt etwa
30,000 Faletten. Davon knnen im Hochre
gallager 15.000 Euro-Paletten gelagert wer-
den. Der Artikelstamm umfasst ungefahe
4,300 Artkel. Der Durchlauf, der (ber das
Staplerleitsystern SLS-NT abgewickelt ward,
betragt Uber 38.000 Paletten pro Jahr. Diese
Aufgabe wird mit sechs mannbedienten
Hochregalstaplern, zwei Hurstaplern und
einem Handkammssionierer fur die unte-
re Regalebene bewaltigh. Die erste Stufe
des zweistufigen Kommissionierkonzepts

erfolgt direkt auf den Hochregalstaplern,
wihrend die sweite Stufe im Pick&Pack-
Systern uber ein ,Pick by Light"-Verfahren
abgewickell wird

Gesteuert wird das  Logstikzentrum
durch ein PPS-System (Zentrake DV mit A5/
400), ein Lagerverwallungs-System {Open-
WIS-Cluster) sowie ein  Staplerletsystem
auf Linuxbasis. Das Lagenverwaltungs- (LYS)
sowie das Staplerleitsystern (SL5) entwickel-
te Comas, Stutlgart.

Das VS aks bestandsfihrendes System
verwaltet neben den Bestdnden die Kun-
denauftrage und disponiert die Auslieferung
der Waren fir diese Auftrige. Die durchzu-
fuhrenden  Warenbewegungen  werden
vom VS an das SLS weitergereicht und dort
unter Berlicksichtigung der Lieferpnorititen
aptimiert an die Fabrzeuge vergeben.

Das bisher eingesetzte, noch auf DOS ba-
sierende Staplereitsystern, war Gber Infrarot
mit den Fahrzeugen verbunden. Es wurde

rzeugterminal
gdlie Fahrer Infor:
mationen uber o
art, Quelle und Ziel sowie
die Nummer der Palette, die
tuber den Barcode-Scanner
guittiert wird.




jedoch vom Hersteller nicht mehr gepflegt.
Und die Ersatzteilbeschaffung bereitete
immer gréfere Schwierigkeiten. In dieser
Situation bot Comas an, ihr Systerm SL5-NT
im CEPL- Logistikzentrum einzufihren, Wil
sich die Stuttgarter Firma durch die Einfiih-
rung und Betreuung ihres VS schon seit
lahren als zuverldssiger Partner enwies und
mit ihrer ldee Gberzeugle, fur die Fahrzeug-
terminals kostenginstige WebPads  ein-
usetzen, entschied sich CEPL Wiesbaden
- nach Vergleich mit anderen Angeboten
— flr das SLS-NT,

Open Source Losung
mit geringem Aufwand

Das Staplerleitsystem  SLS-NT  lauft un-
ter dem Betriebsystem Linux, das an die
Hardware und den Speicher keine groflen
Anforderungen stelit. Aus diesemn Grund

kann man kostenginstige Hardwarekom-
ponenten einsetzen: handelstbliche PCs als
Server und ein WebPad aus dem Consumer-
bereich (mit 16 oder 32 Megabyte Speicher,
Mikrofon, Lautsprecher, und WLAN-Karte)
Die Ldsung umfasst fermer Barcodescanner
ikabelgebunden an das WebPad) sowie
WLAN-ACCesspoints.

Bel der Software gestaltet sich der Auf-
wand ahnlich gering: Debian, RedHat oder
Suse-linux als Serverbetriebsystern, Linux
als Betriebsystern fur die WebPads und die
Open Source Datenbanken PostgreSOL
oder FireBird,

Das senenmilig vorgesehene Betniehs-
system Windows CE bereitete in mehrfacher
Hinsicht Problerme: Die Verarbeitungsge
schwindigkeit ist niedrig und der Daterwver-
kehr ldsst sich nicht effektiv verschlisseln.
Ein Total-Reset {(Stromunterbrechung, leerer
Akku) fohrt zum Verlust der Systemeinstel-
lungen und der installierten Anwendung

Fragen des Kommissionierers konnen
mit Hilfe des eingebauten Mikrofons
und Lautsprechers direkt mit dem
Lagerleiter geklirt werden. Bei Arti-
keln mit unklarer Verpackungseinheit
kdnnen Fotos zu den Artikeln auf dem
Fahrzeugterminal angezeigt werden.

Zur Installation von Software muss man das
Gerdt vom Fahrzeug abmontieren und an
einen PC anschlieBen {ActiveSync)

Mehr Leistung
durch Linux

Um diese Probleme zu beseitigen, entwi-
ckelte Camas ein Linux-Betriebsysterm mit
einer fur das SLS-NT optimierten Oberfl3-
che. Dadurch vereinfachte sich die Hand
habung der Fahrzeugterminals und Betrieb,
Verarbeitungsgeschwindigkeit und  Zuver-
ldssigkeil wurden wesentlich besser  Die
gelungene grafische Oberflache st durch
leicht verstandliche Dialoge und eine hohe
Funktionalitat gekennzeichnet

Die Fahrer bekommen dber das Fahr
reugterminal Informationen tber die Auf-
tragsart (Transport, Kommissionierung,
Inventur), Quelle und fiel sowie die Num-
mer der Palette, die (ber den Barcode-
Scanner quittiert wird, Ferner werden sie
informiert Ober das Hochregalfach, das
man ebenfalls Uber dem Barcode-Scanner
quittiert, die Artikelnummer und die An-
zahl der Kartons beim Kommissionieren
Falls notwendig werden sie aufgefordert,
eine Legrpalette zu holen. Ober das Metz
lasst sich die Software der Fahrzeugtermi-
nals automatisch updaten und individugll
den Fahrzeugen oder Fahrern zuordnen.
Dabei kann man zwischen verschiedenen
Sprachen wahlen.

ledes Fahrzeug hat einen an das Fahr-
zeugterminal - angeschlossenen  Barcode-
Scanner, mit dem die Hochregal-Lagerfa-
cher und die Paletten erfasst und qurtbert
werden. (Herzu bekommen die Paletten im
Wareneingang ein Barcodelabel vom VS )

Ak weiterer Vortell erweist sich die Multi-
mediafahigkeit des Systems. Zur Steigerung
der Kommissioniergualital kéinnen Fragen
des Kommissionierers mit Hilfe des einge-
bauten Mikrofons und Lautsprechers direkt
mit dem Lagerleiter geklart werden. Bei
Artikeln mit unklarer Verpackungseinheit
lassen sich Fahrzeugterminal Bilder zu den
Artikeln einspielen. Wenn besondere Hand-
lingshimaveise bestehen, kinnen diese dber
Video-Clips am Fahrzeugterminal abgespielt
werden. Die WebPads haben sich schon seit
etwa wei Jahren im Zweschicht-Betrieb
Betrieh bewahrt



| Antriebe und Steuerungen

Server
schafft Transparenz

Mit den Administrationstools und dank der
flexiblen Systemarchitektur |3sst sich das
Systemn an die Erfordernisse des laufenden
Betriebs anpassen. Durch die standige Ver-
bindung der Fahrzeugterminals mit dem
SLS-NT-Server ist es jederzeit moglich, das
Lager und die Fahrzeuge/Fahrer zu verwal
ten, neus Fahrzeuge oder Fahrer anzulegen,
den Uberblick Gber die aktuellen Auftrage
zu erhalten, den Weqg der Ware zu verfolgen
und im laufenden Betrieb die Promtaten 2u

Von einem
beliebigen

Ort aus lasst

sich das
Leitsystem

tiber eine
Internet-
Anbindung

per Webbrowser
administrieren.

andern. Das automatische Vergabesystem
des Staplereitsysterns sorgt  dafir, dass
die Auftrage schinell abgearbeitet werden,
ohne die anderen Jobs zu vernachlassigen.
Tagliche, wichentliche und monatliche Sta-
tistiken Lassen sich Uber einzelne Fahrzeuge
oder dber alle BewegungenTransparte er-
stellen. Uber eine Internet-Anbindung kann
das Leitsystern van einem beliebigen Ort per
Webbrowser administriert werden.

[as Staplerlemtsystern von Comas steusrt
dlle Logistikvorgange bel CEPL Wieshaden
- vorm Wareneingang bis zum Ausgang.
Das betrifft neben der Wareneingangskon-
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trolle den Transport, die Umlagerung und
Auslagerung nach dem FIFO-Prinzip sowie
die Kommissionierung und Invertur

Problemlose
Inbetriebnahme

Der Ubergang vom alten SLS vediel pro-
blemlos. Comas installierte das neue System
an enem Wochenende - und am Montag
lief es. Die Umstellung der Fahrzeugtermi
nals auf Linux verlief epenfalls problermlos,
Die Verzahnung der unterschiedlichen Tatig-
keiten erfolgt reibungslos. CEPL Wieshaden
ezt seit etwa 2wei lahren das SLS-NT ein. In
dieser Zeit stieg der Warenumschlag im Lo
gistikzentrum um 300 Prozent. Dieses hohe
Aufkommen wurde ohne zusatzliche Inves-
titionen bewdlhigt. Auch die Comas-Hotline
ist vorbildlich. Die wenigen Probleme, die
im laufenden Betrieh auftraten, wurden
schnell behoben, so dass keine Ausfallzeiten
entstanden. Dank der Fernwartung war es
nicht notwendig, dass Comas-Mitarbeiter
wor Ot sein mussten.

Gerd  Fraimund  (Managing  Directar)
und Klaus-Dieter Warneboldt (Leitung
Wareneingang Lager), beide CEPL Wies-
baden fgm)

Staplerleitsystem SLS-NT
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